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LA DRAGLINE, UN "ATERlEL RATIONNEL dragline propose l'exploitation la plus rationnelle qui soit ».
En matiére de dragline, Sennebogen se pose en spécia-
liste. Sa gamme comporte 7 modéles jusqua 300T, « des
machines prédisposées a I'extraction ». « Nous sommes le
T constructeur en diversité doffre et nous savons fournir au

Avec deux constructeurs seulement, et 4 a 5 unités vendues par
an, le marché de la dragline se montre toujours aussi stable dans
la durée. Sennebogen continue d'y faire valoir la profondeur de
sa gamme.

La dragline est le matériel durable par excellence. De 20
a30 ans d'age moyen, voire
plus, elle opére sur les sites
alluvionnaires. « Les conditions
sont favorables a la dragline,
confirme Epvre Delquié, chargé
.t de coordination commerciale
Terrassements & Carrieres 5 = . et marketing chez Sygmat.

- - B =5 - 1 Es - Avec la prise de conscience
environnementale et le durcis-
sement des politiques locales,
les procédures dexploitation
des sites sont plus longues avec
un niveau dexigence plus élevé.
Nous sommes dans un schéma
patrimonial de bon sens ot le
gisement est exploité le plus
longuement possible. C'est une
tendance qui saccentue et la

besoin les machines en 100% électrique », rappelle Epvre
Delquié.

8-270X - 30€ - Novembre/Décembre 2023 - N° 193

28 Terrassements & Carriéres N°193

LARN#102"
POURSUIT SA ROUTE

APPLIQUER ' EVENEMENT VALORISER
LE PREMIER CHANTIER LE MILLESIME 2023 ' LERECYCLAGE DES BﬁTONS
TP 100% ELECTRIQUE DE LA SIM POUSSE A L'EXTREME
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Ceci n’est pas un télescopique électrique

. cestun DIECl électrique.

\.z

GRANDS FORMATS

44

TELESCOPIQUES

SI PROCHES, SI DIFFERENTS

AVEC LE 340 G ET LE 355E, SENNEBOGEN DISPOSE DE DEUX CHARGEURS TELESCOPIQUES
HORS-NORMES, D’AUCUNS DIRAIENT ATYPIQUES, QUI SE DISTINGUENT TOUS DEUX PAR LEUR
SINGULARITE, LEUR COMPACITE ET LEUR FLEXIBILITE A LUSAGE.

e moins que lon
Lpuisse dire, c’est que

Sennebogen sait se
distinguer avec ses deux
chargeurs télescopiques
340G et 355 E. Deux
modeéles pour cette famille
de produits Multi-Line et
uniques en leur genre au
regard de leur conception.
Lesdeux modéles conjuguent
en effet les avantages de
la technologie de I'éléva-
teur télescopique et ceux
de la chargeuse sur roues
en un seul produit. « Notre
chargeur télescopique est un

btp magazine N° 359

agréable mix entre la chargeuse
et le télescopique en adoptant
notamment la méme cinéma-
tique qu’une chargeuse com-
pacte », confirme Morgan
Girardeau, représentant
technico-commercial chez
Sygmat, importateur exclusif
de lagamme Sennebogen en
France. Le terme SML-Power
est synonyme de transmis-
sion optimale de la force
grace a la cinématique en
Z de la chargeuse ainsi que
de multifonctionnalité par
la capacité d'utilisation de
nombreux outils rapportés

BTP MAGAZINE MATERIELS <
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et par la manceuvrabilité
et la compacité du concept
d’élévateur télescopique.
La machine peut ainsi étre
utilisée pour des applica-
tions telles que le recyclage,
la ferraillerie, le compost... .

Ces avantages sont com-
plétés par les conditions de
visibilité optimales qu'offre
la cabine relevable, ce qui
fait que, lors du chargement
sur des camions ou dans la
logistique, aucun chargeur
sur roues classique n‘arrive
aceniveau entermes de vue

d’ensemble et de sécurité.
« Pour 'opérateur, il existe une
différence notable par rapport
a un télescopique classique ou
une chargeuse compacte en
termes de confort et de visibi-
lité », précise de son coté Loic
Antardo, commercial secteur
Sud-Ouest et chargeurstéles-
copiques pour Sennebogen.

Si différenciant soit-il, le
chargeur télescopique est un
vrai outil de conquéte pour
Sennebogen. « Nous rentrons
chez des clients grdce a cette
machine, convaincus de sa
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flexibilité et de sa facilité d'adap-
tation a bien des applications »,
confirme Morgan Girardeau.
Une quarantaine de modéles
sont en utilisation dans I'hexa-
gone et l'agglomération de
Saint-Brieuc (22) vient de
se porter acquéreur pour 4
exemplaires dont 2 viennent
d'étre livrés. « Nous allons a
la conquéte d’un certain public
avec I'ambition d'écouler entre
25 et 30 unités par an », confie
Loic Artado. Le constructeur
plancherait déja sur la suite
avecdans les cartons quelques
projets pour une gamme en
développement : il se mur-
mure qu’un télescopique de
6 a 7 tonnes viendrait coiffer
la gamme, quand a l'autre, un
petit de 3,5 tonnes pourrait
arriver d’ici la fin de I'année
2024.

L'entreprise Sitreva, a Dreux, a également acquis un télescopique
Sennebogen. Un 340 G en l'occurrence.

Les télescos les plus
compacts du marché

Modéles électriques ou diesel
de 1.350 a 2.300 kg de charge utile

Www.ausa.com m

-340G::

Masse en service :
9 400kg

Hauteur de levage :
7 700mm

Capacité de charge
maxi: 4000 kg
Capacité de charge
ahauteur maxi:

2 600kg

-355E:

Masse en service :
11800kg

Hauteur de levage :
8500mm

Capacité de charge
maxi: 5500 kg
Capacité de charge
a hauteur maxi:
4850kg

EE Oui, je m*abonne

magazine CONSTRUCTIONCAYOLA.COM
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Le Groupe Pradier passe
a I’economie circulaire

Le Groupe Pradier utilise deux pelles de manutention portuaire électriques sur le
Rhéne, pour charger et décharger ses barges acheminant des matériaux entre le
Vaucluse et Lyon... Une économie circulaire dans la construction qui fonctionne !

riginare d T Ve
O acts ont m 2 ::'.-f
produt | de ma i (] elleg
construct DES PELLES ELECTRIQUES | e du
e Mer ST mener a bien ce proet [ nchuer e 17
. feg ers Do [
e, s rité
ipe st ma res
.'I- antiers -:'.ug.- .Maxime : s : g “ha
( rn dans e Rhine, Cendres, directeur Groupe =n  surplomb  des  berges  oyole de montee/descents de

e Pradier. Le déf environnement est e groupe sest rapidement la fleche Aut
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» RETROUVEZ FASSI FRANCE A SOLUTRANS !
DU 21 AU 25 NOVEMBRE A EUREXPO (LYON)
STAND H4-A086 s L
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Sennebogen, plus
« green » que jamais !
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s : cestte annee du nouveau Sie

Trmdc, l_|tgnes de de Liter, Gédié notamment

produits sk .

e . La gamme se répartit entre de 30

Le constructeur Sennebogen a convié plus de 2500 clients et s s — ol e e o

partenaires a venir célébrer son 71e anniversaire, lors de son
événement baptisé « WE show 71 ». L'occasion de faire visiter ses

4 sites de production, de présenter sa gamme étendue de produits et
surtout son savoir-faire dans les technologies « green »

o Lstvous vous dermandez 1ps, de la decarbionalion  panneaux Hhotovoliaiguzs

hantiers de chaudigres bic

onNNes

> 1681
t L \3 poriuaires ce
wbonation  d ENQINS Muiti Line »

des chargeurs

gqui Lyl permet scopigues de 4 el 55  cabine surélev
soluti :

C proposer des Jtons tonnes. Avec le site historique  fabriquée. A Straubing, deux
électrigues sur quasiment  societe réalise auourdhui plus sites assurent d'une part
toute = chiffre d'affaires la d'usinaga et de
ont &t C ronnerie pour

de praduction, ol 2 nouveaux  aux gu y Ersannes de grand gabarit
& BUr « jaune chartsr ». batiments  scnl construils e constructeur lors de sor dans. le monde. Sennebiogen part la fabrication
Aujourd'hul, un  choix gui une excellente sfhcence Svénement « WE Show71 ‘exporte dans  plus dune ; et pelles de manuient
sinsere parfaitement dans lair  énergetique stallation de cel2brant les 71 ans de zentaine de pays f Hongrie avec wverture  portuaire
12 jdlgroupe.com ‘ jdlgroupe.com 13
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Telescopl(lueS9 une , € Depuis 2019, un nouvel atelier

% situé a3 Wackersdorf accueille la

montée en l)llissallce - production de la nouvelle gamme

Sennebogen de télescopiques, la
« Multi Line » placée sous la

: r direction de Sebastian Sennebogen,
3 > . % Foia-#= fils cadet d'Erich Sennebogen.
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DOSSIER
Le point sur
les treuils synchronisés

CONSTRUCTEUR
Konrad, le constructeur
expert de U'exploitation

de montagne

SERVICES €T TECHNOLOGIES POUR
RELEVER VOS DEFIS

BOIS-ENERGIE
Amplitude maximum
avec le broyeur
Pezzolato Allroad

Les grues PALFINGER EPSILON de la nouvelle gamme GENERATION 3
allient un confort inégalé, une conception optimisée et des
technologies respectueuses de I'environnement.

ENTRETIEN
ABATTAGE
DEBARDAGE
TRANSPORT

SCIAGE MOBILE
BOIS DE CHAUFFAGE

LIFETIME EXCELLENCE

PALFINGER.FR
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| ' ines surbaisséesy
Marché Quelle utilisation pour les cabin

T i Fieux, Renault Trucks, Volta
ks - Daf, Daimler Truck, Dennis Eagle, Fi ik t
exte : L ux + Photos : a A . s : T

: *3
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ENSUEL DE LA ROUTE ET DES TRANSPORTS DEPUIS 1934

L Un lignard Lyen-0rcans
| en S-Way o 9

Réglementation
Tout savoir
sur le repos

C'était hier
PL électriques : plus rares
aujourd’hui qu'en 1948!

: Reportage

55% La conduite dans
= le TP a travers

| = trois parcours

4 Tidi

Lorsque la mission impose des dizaines d'accés a la cabine au cours d'une demi-journée, il est souhai
réduire 'effort nécessaire et d'améliorer la sécurité. En abaissant son plancher, la cabine surbaissée es
tout d'un accés facile. Sa position de conduite basse apporte en outre une vision directe sur les autres

lités de ses défauts, oul'inverse.

I 1 n'est pas rare d'avoir les qua—

C'est le cas des cabines surbais-
sées. Leur position ne permet ni
de voir loin devant comme depuis
une cabine haute, ni d'étre aussi
bien protégé que dans une cabine

hauteencasd_es:hoc[ro’?tﬂﬂ]k 1

compligue le refroidissement du
moteur et n’est vraiment intéres-
santeques'il est possible mﬁ i
facilement d'un coté a1’ de
Ia cabine sans étre excessiveme

#ené par e tunnel moteur, norma-
lement décalé vers 'arriére.

 Le domaine de pertinence de ces
Cathnes est dopc Liyitt, mals i e

énagéres (Bom) etpour quel
autres cas d'usage.

La cabine surbaissée
est-elle nouvelle ?
Non. fhtl‘nmedenomhreuses solu-

piétons compris. Elle présente donc un intérét évident pour les activités de collecte ou de distribution en

FM Conway Ltd est une
importante entreprise
britannique de BTR Elle
s'est équipée de deux
Econic 3235 8x4 benne
dont la grue auxiliaire
est gréée d'une benne

1ales. elle pst
apparue dés les premiéres années
du transport automobile, Sa réali-
sation a souvent été déléguée 4 des
camrosslersindépendants al'époque
oil il était encore possible de leur
confier la fabrication d'une cabine,
Cette compétence devient excep-
tionnelle. En France, Brevet (groupe
mmm)astwjomd’lqﬂl'm
des rares i assurer les transforma-

; . Le choix de
Econic s expligue

Ia volonté de r’éqdujr?r
les angles morts
depuis la position de
conduite, notamment
lors des interventions
en centre-ville,

Iy a cabine surbai
et cabine s

Pour eréer une cab
“« llsufﬁt»d_ep endre
avancée, dela s
Pessieu avant, de
tour est joud. Celaa
ponctuelle par Gin,
avec des cabines d'E
des échelles d’in
avec des cabines
sortie de la cabin

Ce réemplo
cée standard
grandes lignes

le Broupe Vo
Entry'o_ab)_
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cabine de Renault Premium Dis—
tribution (alias Renault D Wide
ouVolvo FE) décalée a la fois vers
T’avant et vers le bas. Il ne s’__agit
donc pas d'une cabine spécifique
congue pour cette position. En
conséquence, ses portiéres ne sont
pas optimisées au profit d’unaccés
sans montée et il n’a done pas été
jugé utile de rehausser le pavillon.

2. Le Renault D Access
était en fait un Dennis

celle du Mercedes Econic et celle
du Dennis Eagle Elite+ (les véhi-
cules de ce constructeur ne sont
pas commercialisés en France).La
cabine Dennis Eagle a été montée
par BMC en Turquie, Man (TGA
low entry), PVI(C-Less) et Renault
Trucks (D Access). Aucun de ces
modéles n'a été pérennisé. Iisn'ont
pas de descendance.

Ce désengagement des construc—

s s’explique par 1'étroitesse

céeaugmente généralementlalon-
gueur hors tout etle porte-a-faux
avant autant que son balayage. La
cabine suravancée peut donc &tre
pénalisante lors des manceuvres en

Pour ce dernier cas, soulignons que
la cabine de 1’Elite+ est disponible
en deux largeurs (2,25 et 2,50 m),
cequene proposent pas les concur-
rents. Enrevanche, celle de ’Econic
est disponible avec deux hauteurs
de cabine.

Eviter de prendre
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24 Heures camions Le Mans

Texte & photos : Alain Lancereau

Sur le circuit Bugatti du Mans, ce sont les Frangais qui ont assuré le spectacle, surtout lors de la premiére
course disputée de nuit. Bien équipé en rampes & Led, Téo Calvet en a mis plein Ia vue et a remporté
brillamment le challenge 24 Heures. Jonathan André a été le seul a le surprendre.

lors gue le championnat (Man Lion Truck) avait confirmé L de I'écurie familiale, a débuté par
Ad’Europe voit son intérét son succes a Albi fin 2022. Mais  damier, la lutte entre un podium. Mais un probléme

décliner, avec 14 enga- depuisle début de saison, il s'était Anthony Robineau de refroidissement des freins I’a
ges sans aucun Francais et une  éloigné des podiums, tout en res- (Man) et les Renault T stoppé dans sa lutte pour le titre,
domination sans partage de Kiss tant régulier. Autant dire que la  deLionel (n°4) et Yorick
(Man) sur les Iveco, c'est notre  surprise fut belle puisque 'ogre Montagne (n°24) fut Lors de la premiére course de nuit
épreuvenationale quioccupe'af-  Téo est resté sur sa faim. - intense jusquau demier  de histoire, Téo, bien équipé
ﬁcheal:elnadez—vauslie plus impor- en feux a Led supplémentaires,
tant saison, les 24 Heures . ‘ en a mis plei 5
peuvent compter sur un plateau "hommage rendu pilotes qu?i’e;lnallf;saire;ttrg:v:iiﬁ
de 30 pilotes francais, par Crozier avec la grille de départ inversée

€n course 2. Scurité, sur 3

Téo Calvet (Freightliner), quiévo- A 'arrivée, Jonathan est tombé partie du clrcpjirti:::llg:?e;xremh‘: 3
luait 4 I'échelon européen 'an  dans les bras de Pancien cham- dépassements étajent interdits.

passé, a pris le lead du cham-
pionnat de France cette saison,

AuMans, Il s'est présenté comme 40 ans ! « J'ai connu Jonathan alors

le grand favori. Plus rapide aux qu’il avait 8 ans, il a rejoint mon et Patrick Cha
essais, Téo s'est pourtant fait équipeet ’ai fait courirson péreune’ (Iveco) se sont encore
battrealaréguliereencourseipar - année!», a expliqué joyeusement fivré une bataille
un revenant : jonathan André, lalégende des circuits, A 'sans mercl pour les
Vaingueur surprise 'an passé alors et

qu’il remplacait au pied levé le
Anthony Janiec, Jonathan

pion d’Europe, Noél Crozier, auteur
d’un premier podium au Mans voici

1. Sous le drapeau &
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entrainé des sanctions pour les 3. Soulagement au
:utemii 5 ' et";'homas Lion Truck : I'ancien
Robinea ingénieur de piste
v Jonathan André a
déjoué les attaques de
accablés wwm.nsf

Jennifer Janiec (Man LMTRY), 9f,
se sont eux aussi illustrés.

Classement final
Lors de la remise du Challenge dapres A!bl
24 Heures, Téo Calvet a confi
« Ces derniéres années, j’ai été
position de remport )
courses et gymkhqn
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SERVICES €T TECHNOLOGIES POUR
RELEVER VOS DEFIS

Les grues PALFINGER EPSILON de la nouvelle gamme GENERATION 3
allient un confort inégalé, une conception optimisée et des
technologies respectueuses de I'environnement.
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SERVICES €T TECHNOLOGIES POUR
RELEVER VOS DEFIS

Les grues PALFINGER EPSILON de la nouvelle gamme GENERATION 3
allient un confort inégalé, une conception optimisée et des
technologies respectueuses de I'environnement.

LIFETIME EXCELLENCE
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NOS MATERIELS S'ADAPTENT PARFAITEMENT
SUR PORTEURS €ELECTRIQUES

Le développement de solutions sur véhicules a énergie alternative est une priorité
pour PALFINGER. Le carrossage du véhicule électrique nécessite des précautions
particulieres mais se fait trés bien.

LIFETIME EXCELLENCE
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REPERES STRATEGIES

£

ERICH SENNEBOGEN
DIRECTEUR GENERAL
DE SENNEBOGEN

« Quand vous
discutez avec
les clients, vous
comprenez que
le tout batterie
est impossible.
Nous devons
trouvez des
réponses
réalistes. »

SENNEBOGEN...

Ou comment conserver ses acquis sans

plafonner

Depuis 2021, le construe-
teur allemand de pelles
industrielles et de grues sur
chenilles inaugure régulié-
rement de nouvelles infras-
tructures, autant de leviers
destinés 4 amorcer un cycle
de croissance.

Une haie d’honneur de grues
télescopiques sur chenilles.
Sennebogen sait accueillir ses
visiteurs. Du 19 au 22 septembre
derniers, le fabricant a invité ses
distributeurs et ses clients a fé-
ter ses 71 ans 4 Straubing, son
berceau historique de Baviére,
Pas moins de 3 000 personnes
étaient attendues. Des tours
de trois sites étaient organi-
sés : Straubing-Port, Steinach
et Wackerdorf. Méme les initiés
ont découvert des nouveautés.
Le groupe, dirigé par la deu-
xigme et la troisiéme généra-

ton de la famille Sennebogen,
abeaucoup invest au cours des
derniéres années pour se prépa-
rer aux évolutions du secteutr.

Au début de la chaine, le
constructeur a ouvert en 2023
sa seconde usine hongroise de
mécano-soudure a Litér. Cette
installation et sa collégue de
Balatonfiired fournissent les
éléments métalliques qui com-
posent les différentes machines
du catalogue. Avec son hall de
29 000 m?, la structure donne
la possibilité de manipuler des
piéces pouvant aller jusqu'a
30 m et de 25 t. Elle affiche
une capacité de production de
20 000 t par an. Sennebogen
posséde ainsi des moyens suf-
fisants pour couvrit ses besoins
et méme créer des réserves. Au
deuxigme échelon, les manu-
factures d'assemblage ont aus-
si fait I'objet d’ajustements. A

Wackerdorf, entre 2020 et 2021,
le constructeur a biti dans les
infrastructures nécessaires a
la fabrication de sa derniére
création majeure : la gamme
de chargeuses télescopigques
Multi Line. Lancée en 2018,
elle compte aujourd’hui deux
références, 1a 340 Getla 355E.
Ces modéles se distinguent de
la concurrence par leur capa-
cité a porter des charges lourdes
(jusqua4tpourla34DGets,st
pourla355E} 4 des hauteurs res-
pectables (jusqu’a 7 m de hau-
teur pourla 340 G et 8,5 m pour
1a 355 E). « Cest un vral mélange
entre une chargeuse et un téles-
copigue », souligne Sebastian
Sennebogen, directeur général
de Sennebogen Multi Line. Une
cinématique en Z leur confére
une bonne force de cavage. A
I'image des autres produits
de la marque, les chargeuses

B
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ON PARLE DE NOUS...

sont dotées d'une cabine élé-
vatrice. Le site peut sortir 500
machines par an. Il fonctionne
pour le moment 4 la moitié desa
capacité.

UN APPROCHE PRAGMATIQUE

En paralléle, Wackerdorf
reste le pole d’assemblage
des pelles de manutention
de 20 4 50 t. Celui-ci s'est vu
doté d'un espace d'expédition
supplémentaire et d'un centre
d'essais pour les machines élec-
trigues. L'industriel affiche des
ambitions dans ce domaine. Ses
pelles de manutention peuvent
fonctionner branchées sur le
réseau. Et depuis 2022, deux
pelles industrielles, la 817 E
(17 t)et1a 825 E (30 t), peuvent
désormais étre équipées d'un
packde batterie, Celui-ci donne
4 l'engin une autonomie de
6 heures. Lamachine peut aussi
fonctionner branchée. Elle peut
ainsi continuer de travailler
pendant que les accumulateurs
rechargent. « Ces matériels
nont pas les mémes contraintes
que les pelles excavatrices, re-
marque Erich Sennebogen,
directeur général du groupe.
Elles effectuent leurs activités
a pleine vitesse. Nous avons dil

CHANTIERS DE FRANCE 555

prendre cette particularité en
compte. » Le constructeur a aus-
sl adapté des batteries sur les
gruestélescopiques 653 E (50t
de capacité maximale) et 673
E (70 t de capacité maximale).
Ces machines interviennent
de maniére ponctuelle dans
la marche d'un chantier. Elles
peuvent donc tenir longtemps
avant de retourner i la prise.
« Nous pouvorns monter fusquia
16 heures d'autonomie », précise
Erich Sennebogen. Pour autant,
ledirigeant ne pense pas que le
lithium soit la seule solution au
probléme des émissions. « Des
matériels lourds avec des bat-
teries, c'est possible sous forme
de prototype, mais en général
guand vous discutez avec des
clients vous comprenez quecest
impossible. Par aillewrs, un
engin a batterie cofite deux fois
plus chers gu'un équivalent Die-
sel. Nous devons trouver des ré-
ponses péalistes, » Pour soutenir
cette dynamique d'innovation,
le siége de l'entreprise, Strau-
bing-Port, a connu guelques
transformations. Le site abrite
les chaines de fabrication des
grues et des pelles de plus de
50 t, mais aussi les équipes de
R&D et un centre de formation.

Il vient tout juste d’étre équipé
de trois bitiments, I'un pour les
prototypes (1200 m?), le second
pour la recherche (1 300 m?)
et le dernier pour le dévelop-
pement (3 000 m2). « Tout est
rassemblé dans un seul centre,
note le directeur général. Nous
souhaitons ainsi créer des syner-
gies entre les halls de recherche
et les bureaux. »

UN SERVICE ACCELERE

Dernier pivot de cette stratégie
d’expansion, le Customer Ser-
vice Center inauguré & Steinach
en septembre 2021. Pas moins
de 87 000 m? dont une bonne
part consacrée au stock de
pigces détachées en grande par-
tie automatisé. Quelgue 30 000
références sont répertoriées,
Les concepteurs ont prévu un
surplus de surface pour ajouter
des rayons supplémentaires.
Le site accueille aussi la filiale
de Sennebogen chargée de la
distribution pour le sud de la
Baviére. Le fabricant a sou-
haité reprendre cette activité
dans sa zone. « Nous pouvons
ainsi ressentiy ce qu'un conces-
sionnaire vit tous les fours »,
explique Erich Sennebogen.
Dernier occupant, les équipes

du service de télématique Sen-
track. Aujourd’hui, le fabricant
compte 4 312 machines connec-
tées A ce systéme, un chiffre qui
devraient croitre rapidement
dans les années 4 venir.
Mathieu Dejeu

o1

Inauguré en septembre 2021,
Le Customer Service Center de
Steinach abrite notamment un
magasin de piéces détachés en
grande partie automatise.

02

Le 18 septembre, les grues
télescopiques garées dans la
cours de l'usine de Straubing-
Part avaient déployé leurs
fléches pour accueillir les
visiteurs.

03

Une chargeuse télescapigue
340 G en démonstration. C'est
L'une des deux références de
la gamme Multi Line, lancée
en 2018 par Sennebogen.

04

Précurseur en matiére de
matériels raccordés au
réseau, le constructeur a
entrepris d'ajouter des engins
4 batterie & son offre, comme
la pelle B17E.

15
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AUTANT DE CONFIGURATIONS
QUE D'APPLICATIONS

Sur ce marché de niche
mais en expansion, les spé-
cialistes sont confrontés a
une concurrence accrue. Ils
doivent composer avec les
constructeurs généralistes
qui proposent des confi-
gurations personnalisées
a méme de répondre i des
cahiers des charges tou-
jours plus contraignants
en matiére de sécurité, de
productivité et de fiabilité.

« La pelle de manutention
constitie un élément mafeur
dans notre organisation indus-

trielle. En cas de probléme, c'est
toute lexploitation d'un site qui
peut Etre d larvét, ce qui est trés
pénalisant, en particulier en
période estivale, expose Jean-
Charles Devalle, directeur de
Cabinet et des Affaires Géné-
rales chez Pizzorno Environ-
nement. Lentreprise est notam-
ment en charge de la collecte er
de la valorisation des déchets
courants de plusieurs com-
munes touristigues dont le golfe
de Saint-Tropez. La fiabilité des
matériels est pour nous essen-
tielle. » Pour son centre de tri
et de valorisation du Muy (83),

qui recoit chagque année prés
de 120 000 t de déchets recy-
clables issus des collectes sélec-
tives des ménages et des indus-
tries, son choix s'est porté sur
la Develon DX 230WMH-7. La
pelle de 24,5 t, qui fonctionne
13 heures par jour, six jours
par semaine, sert au tri et au
rechargement des déchets dans
les semi-remorques des clients.
Elle remplace une machine de
201, l'exploitant voulant gagner
en productivité. « 5i les moyens
sont adaptes au cas par cas, en
prenant en compte les spécifici-
tés de chague agence, lobjectif

est d’harmoniser les moyens et
de limiter le nombre de four-
nisseurs, précise Jean-Charles
Devalle. Nous travaillons es-
sentiellement avec Liebherr et
JCE. Larrivée de Develon sur
notre site pilote doit permettre
de poursuivre avec la margue
pour les futurs remplacements

REPERES CHIFFRES

2 500 salariés

226 millions d'euros de chiffre
d'affaires en 2022

CI-CONTRE
La pelle de
manutention
électrique
Liebherr LH
26 M Industry
E est relige
par cable
mais elle
peut, pour

un fonc-
tionnement
temporaire et
indépendant
du réseau,
étre équipée
en option
d'un kit de
mobilité
alimenté par
batterie.

556 CHANTIERS DE FRANCE
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TELEMATIQUE
La pelle de manutention est
équipee d'un systeme de
télématigue particuligrerment
utile pour la maintenance de
la machine qui est utilisée
par plusieurs opérateurs,
L'outil fournit & l'exploitant
les infarmations relatives a
sa géolocalisation et a ses
données opérationnelles,
Ces informations servent

a la gestion de 'entretien

et & la réduction des colits
d'exploitation,

de la quinzaine de pelles de ce
type dont nous disposons. » La
cabine élévatrice insonorisée
peut étre relevée de 2,5 m pour
atteindre 3,75 m de hauteur au
plancher en position haute.
« Les premiers retours de lex-
ploitant comme de Uopérateur
sont bons. Nous wavons pas ren-
contré de souci depuis la mise
en service en juin. La pelle est

CHANTIERS DE FRAMCE 558

associde a un contrat de service,
Cela permet de linéariser les
cofits d'entretien, justifie Jean-
Charles Devalle. La politigue du
groupe étant de remplacer les
matériels aprés trois & quatre
ans d'utilisation intensive, nous
exigeons une disponibilité maxi-
male sur la vie opérationnelle
de la pelle. »

EXPERTISE

En tant que spécialiste de la
pelle de manutention, Sen-
nebogen propose la gamme la
plus étendue en Europe, forte
de 23 modéles de base, tous
configurables alademande. En
effet, cette famille de produits
est elle-méme déclinée dans
trois sous-catégories corres-
pondant chacune & des appli-
cations spécifiques : I'environ-
nement, I'industrie du bois et
I'élagage et la manutention por-
tuaire et fluviale. La pertinence
de cette approche commande
d'appréhender ces trois métiers
en mode expert. Ainsi, l'envi-
ronnement est scindé entre le

tri etla valorisation des déchets
d'une part, le marché de la fer-
raille d’autre part. La premiére
activité sarticule autour de
cing modéles de 17 4 30 1, avec
des longueurs d’équipement
de 8 413 m, la seconde comp-
tabilisant huit modéles de 254
651, dont lalongueur de fleche
la plus courante est autour de 13
415 m. Dans la pratique, sur ce
segment qui constitue le cosur
historique de I'activité de Sen-
nebogen, toutes les portées de 8
440 m sont proposées, avec des
machines qui pesent jusqu'a
420t. Les capacités de charges
combinées aux longueurs de
fleches et selon que 'exploitant
travaille avec une pince de tri
ou un grappin définiront le
modele de machine le plus
adapté. « Cette capacité a adres-
serchaque segment de clientéle
avec une offre aussi capillaire
permet a la marque de se dis-
tinguer des constructeurs géné-
ralistes. Cest la valeur ajoutée
du spécialiste, souligne Epvre
Delgquie, responsable com-

= |

ILL'ADIT

D&

[ -

|‘:‘-
-
b 74
A\
&
@

DIRECTEUR DE CABINET
ET DES AFFAIRES

GENERALES CHEZ PIZZORNO
ENVIRONNEMENT

«Lapelle de
manutention
constitue un
élément majeur dans
notre organisation
industrielle. »

CI-CONTRE

Parmi les nouveautés intro-
duites sur les nouvelles pelles
MH Cat, l'augmentation de la
surface au sol stabilisateurs
baissés avec des veérins maoins
exposés aux différents débris
et déchets. Plus proche du
chassis, pour une meilleure
visibilité, la Llame de réglage
bénéficie d'ancrages renforcés,

a7

LA SOUPLESSE EST DE MISE

LE CONTRAT DE MAINTENANCE SE BENERALISE,

Les exploitants voulant se concentrer sur le coeur de leur
métier, l'entretien technique des pelles de manutention
Sennebogen est de plus en plus confié au constructeur, a
travers Sygmat et son arganisation de service, Certains, qui
souhaitent maintenir leur savoir-faire interne, conservent
les prestations d'entretien tout en demandant & manter en
compétence avec le soutien du constructeur, La collecte et
'analyse des données fournies par la télématigue permettent
de plus en plus de mettre en ceuvre des stratégies de
maintenance prédictive. Sygmat s'adapte 13 aussi au besaoin
de chague client : contrat de maintenance, prestations a la
demande, accompagnement & la montée en compétences
interne, chague réponse est possible selon les attentes.

mercial et marketing de Sen-
nebogen chez Sygmat (groupe
Vincent). Cela nous permet
d'aborder chague client avec
une configuration de machine
totalement en adéguation
avec ses besoins. »

ELECTRIFICATION

Dans le domaine de la motori-
sation, l'examen d'adéquation
réalisé en amont est détermi-

nant : amplitudes de travail,
types de matériaux, implan-
tation du site, translation &
effectuer, travail en postes
ou encore organisation du
process sont autant de para-
métres qui conditionnent le
choix final. Comme le rap-
pelle Epvre Delquie, « fous
les modéles sont disponibles
avec un moteur thermique ou
électrigue. Avec plus de 30 ans

d'expérience dans les motori-
sations électrigues, la solution
est éprouvée chez Sennebogen,
Quielle soit filaire, hybride -
moyennant Uintégration d'une
unité de puissance électrigue
pour gérer les translations
d’une zone de travail a lautre
- ou 100 % électrique sur bat-
teries, avec detx modéles de 17
et 30 t, lautonomie et la mobhi-
lité de la pelle sont assurdes ».
Parmi les avantages induits
par la solution sur batterie,
la recharge se fait a partir du
réseau conventionnel et la
connectique est simplifiée.
La machine peut également
travailler en double poste si
elle est raccordée au réseau
une partie du temps lorsgu'elle
opére 4 poste fixe, L'indus-
triel se dit prét 4 recevoir
des moteurs fonctionnant 4
I'hydrogéne a plus long terme.

*Installation de stockage de déchets
nan dangereus

CHANTIERS DE FRANCE ¢

ON PARLE DE NOUS...

RESPONSABLE COMMERCIAL
£T MARKETING
DE SENNEBOGEN CHEZ SYGMAT

« Face aux
constructeurs
généralistes, nous
misons sur 'ultra
spécialisation de la
margque. »

CI-CONTRE
Configurée
pour le
trietle
chargement,
la
Sennebogen
817E

offre des
intervalles de
vidange trés
longs de 4
000 heures
de service
jusgu'au
premier
remplissage
d'huile.
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MATERIELS TENDANCES

{| ERIC LEROYER
| CHEF DE MARCHE INDUSTRIE ET
. ENVIRONNEMENT

CHEZ BERGERAT MONNOYEUR

I Quelle est 'offre de

| | Caterpillar sur le segment
des pelles de manutention ?
Sur le segment des pelles

de manutention sur pneus

de 22 4 321, Caterpillar
propose quatre modéles®

LES CHIFFRES

139

C'est le nombre de pelles
Industrie vendues sur

le marche frangais & fin
aoit 2023, en progression
de 9 % par rapport 2022,

[source Evolis/Seimat)

40 %

C'est la pénétration sur

le marché de la pelle de
manutention industrielle
sur les gammes lourdes de
Sennebogen en France.

210

4 date. Les trois modéles
d'entrée de gammes - de 22,
24 et 26 t - sont fabriqués
dans I'usine d’Echirolles

(38). Deux modéles sur

pneus complétent offre.
Entre 2021 et 2024, le nombre
de modéles aura doublé

pour passer 4 huit modéles,
dont deux inédits®* qui

| Trois questions a

arriveront I'année prochaines

et deux versions sur
chenilles*™*, Celte évolution
est significative. Elle traduit
T'intérét de Caterpillar de
proposer une gamme longue
pour répondre 4 l'ensemble
des exploitants de ce marché
en pleine expansion. Elle

va donc permettre de

consolider le rang de Bergerat

Monnoyeur derriére Liebherr
et Sennebogen. La marge de
progression est importante.
Le marché francais est

structuré autour des grands
groupes nationaux comme
Paprec, Veolia et Suez aux
cités d'acteurs régionaux,
sans oublier quelques
collectivités & travers les
Syctom.

Quelles sont les principales
spécificités techniques de
ces machines 7

Ces pelles se caractérisent
par la cabine surpressurisée
et élévatrice, la fléche droite
pour une enveloppe de
travail optimisée, les quatre
stabilisateurs - parfois une
lame pour les applications
déchets - et les pneus pleins
en monte double, Coté
accessoires, ces pelles sont
equipées majoritairement

de pinces ou de grappins de
tri. L'évolution des modes de
travail fait que la pince de tri,
qui offre plus de précision

et de souplesse, tend 4 se
généraliser au détriment du

grappin. Pour lé marché de la
ferraille, toutes les pelles sont
pré-équipées en option d’'une
génératrice pour alimenter un
aimant. Chaque configuration
dépend du contexte de travail,
de l'application, des matiéres
4 traiter, de leur densité et
des processus mis en ceuvre
sur les sites. Les enjeux de
sécurité sont prégnants.

L'une des difficultés majeures
consiste 4 appréhender les
volumes 4 traiter dans les
cing 4 six prochaines années
qui suivent 'acquisition de la
machine.

Quelles sont vos
préconisations en

termes de maintenance
technique ?

Les conditions d’exploitation
sont contraignantes, en
particulier dans le domaine
des matiéres en suspension.
Fleche, bras, superstructure
inférieure... Les composants
sont éprouves. Selon

les métiers, ces pelles
totalisent de 1500 a plus de
3 000 heures par an. Elles
sont donc congues pour

ces applications intensives
dans des milieux difficiles.
Une attention particuliére
doit étre portée au chissis,

4 la couronne d’orientation
et de la timonerie. Sur les
nouveaux modeles, les
vérins de stabilisateurs sont
moins exposés aux débris

et autres déchets. Selon les
contextes d'utilisation, nous
conseillons des systémes de
filtration supplémentaires
pour le moteur. La définition
du besoin avec l'exploitant
est déterminante pour

« personnaliser » la
configuration de travail en
fonction de 'application.
*MH3022, MH3024, MH3028, MH3040
**MH3032, MH3050

#**MH3250 et MH3260
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211



212

> MINES ET CARRIERES | N°316

SPECIAL [

T (CCEEE

Bordeawux2023

Une revue de lo Société de lindustrie minérale

<ing
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SYGMAT selNesocen

SYGMAT distributeur exclusif SENNEBOGEN
Présent au congrés de la SIM 5tand B17 :

- Pelles a cables pour DRAGLINE 40 a300t
- Chargeurs télescopiques 4 a 5.5t :
- Pelles de manutention industrielle 18 3 420 t J8

SYGMAT.FR

°316 | MINES ET CARRIERES <

NOTRE INSERTION DANS CE NUMERO...
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ENJEUX

CESCARRIERS  _
QUI ONT LA FIBRE BETON

UN DOSSIER REALISE PAR MICHEL ROCHE

Débouché stable, source de profits supplémentaires, vecteur de perfectionnement, voire
moyen de valoriser leur marque, les exploitants de carriéres trouvent des raisons de
s'impliquer dans les activités béton en produisant du BPE, des éléments préfabriqués, ou
encore en s'impliquant dans |a filiére ciment. Tous ont une approche propre a diminuer leur
impact en termes d'émissions de CO,.

La clientéle d'une carriére est par nature fragile. Il est important de sécuriser un point fixe,
la carriére, en créant des activités croisées et des interactions susceptibles de lui apporter
de nouveaux clients. De plus, le béton est une activité visible qui offre une exposition plus

importante que la simple production de granulats. Le BPE crée une image: les bétonniéres
circulent et véhiculent cette image, et peuvent contribuer a créer un statut au niveau local,
régional, voire au-dela.

Bien que complémentaires, ce sont pourtant des activités fondamentalement différentes:
alors que le métier d'exploitant de carriéres est centré sur la maitrise fonciére et la maitrise
de la production, la préfabrication est une activité industrielle, et le béton prét a I'emplai
une activité de service et de commerce. L'échelle de temps des carriéres se décline en
dizaines d'années, et celle du BPE en semaines. Le carrier produit des stocks inaltérables et
le producteur de BPE fabrigue un produit liquide dont la durée de vie ne dépasse pas les
deux heures...

Les cing exploitants présents dans ce dossier — Audemard, Pigeon, Plattard, Pradier et
Carrieres de Mouen — ont tous une histoire originale qui les a conduits du granulat au
béton, voire I'inverse.

L'entrée dans les métiers du béton s'est souvent faite au travers d'opportunités d'achat au
niveau régional, ou local, méme si, dans le cas d'’Audemard, c'est dans des régions
éloignées les unes les autres de plusieurs milliers de kilométres,

Ces exploitants veillent & produire en limitant leurs émissions de CO;,, de |a carriére a l'usine
| de préfabrication et a la centrale: utilisation de matériels moins polluants, mise au point de
| produits bas carbone, ou propres a faire économiser de I'8nergie a I'habitat. lis veillent
‘ également a limiter les transports polluants, notamment en utilisant la voie fluviale,
|
|

8 » minesicamigres n" 316 septombra 2023
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Extraire, produire et transporter le long du fleuve

Le Rhone, artere vitale pour
les activités béton de Pradier

Ce fleuve est le fil conducteur du groupe Pradier qui produit des granulats, traite des
déchets de construction, fabrique des enrobés, du BPE et des produits en béton tout au
long de son cours. Alimenter ses productions béton et de “noir" avec ses matériaux,
mais aussi s'approvisionner en produits de démolition et de terrassement pour
&conomiser sa ressource tout en préservant 'environnement, c'est ce que permet le
transport fluvial. A présent, Pradier se verrait bien acheminer des matériaux de

construction pour ses confréres.

dier », annonce Maxime Cendres, directeur e

membre du comité stratégique du groupe Pra-
dier. Ce groupe, issu d'une entreprise de TP fondée
dans les années 1930, a possédé sous la marque BCP
jusqu'a vingt-cing centrales & béton done la produc-
tion atteignait 800 000 m”. Elles ont roures éré reven-
dues a Lafarge en 1990.

L ¢ BPE a toujours é1é un métier du groupe Pra-

Préfabrication

Le groupe érait aussi actif dans le secreur de la préfa-
bricarion er de l'ensachage de granulats & destination
de la grande distribution et du négoce de maériaux,
avec une unité située 3 Vedene (84). « Nowus avons 4

dres. Ce sont quatre presses qui produisent 280 000 4
300 000 ¢ de blocs par an. Ces implantations nous per-
mettent de suivre nos clients et de ne jamais étve trop loin
derx dans toute la vallée du Rbine. » S'y ajoutent deux
unités de préfabrication de Bigbloc, une marque
déposée par Pradier pour des “Lego” & Andancette
(26) et Draguignan (83). Mais depuis peu, la produc-
tion de Big Bloc a été relocalisée & Lyon.

Deux usines de BPE

« Le groupe a retronvé une activité dans le BPE avec,
awjourd’bui, dews centrales produisant au total
70000 m? de béton par an. Elles sont situées & Dragui-
gnan et d Lyon =, explique Pierre Cendres, le directeur

[présent trois sites industriels : Piolenc (84), Montélimar
(26) et un & Montéléger (26), précise Maxime Cen-

administratif et financier de Pradier. Respectivement
ouvertes en 2009 et en 2022, ces installations sont

Pradier s'ast
dotée de quais

et d'espaces

de stockage qui
ne sont pas utilisés
41700 % Une base
pour développer
50N récent savoir-
faire en matigre
de transpart fuwial
et rentabiliser des
investissements
Impartants,
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La carriére en eau
de Mandragon (&)
produit des sables
et des graviers
issus des alluvions
sifico-calcaires du
Rhére, au mayen
d'une drague
flottante Rabr. Elle
est autarisée pour
600000 tparan.

minesSecarrigres

doublées: chaque unité fonctionne indépendamment
'une del'autre. « Cesont dessites isolés et si lon veut étre
performants et avoir la confiance des clients, il faut une
centrale de seconrs », commente Maxime Cendres.
Pradier est également actif dans les matériaux routiers
avec une centrale d'enrobage au Pontet (84) qui pro-
duit 70 000 t d'enrobés par an.

Drague flottante

Entretemps, Pradier a obrenu une aurorisation préfec-
torale pour lexploitation d'une carritre en eau & Mon-
dragon (84). « Nowusy produisons des sables et des gra-
viers a partiv d'un tout-venant 0/200 issu des alluvions
silico-calcaives du Rbine, extraites au moyen dune

« Il nous fallait sécuriser les flux
entre Lyon et Mondragon,
ce qui est crucial pour nous. »

Maxime Cendres

316 =

Pradier entend avoir = une voie industie du traitement des déchets »
avec des Installations fixes, s'appuyant sur installation
de traitement de la carrigre de Mondragon (84),

dmgueﬂatrme Robyr », commente Maxime Cendres.
Cette exploitation estautorisée 2 600000 t/an ecarecu
en 2019 une extension pour les 30 prochaines années.
Une part importante des granulats issus de cette car-
riere trouvent un débouché dans les activités indus-
trielles du groupe : pour le BPE de ['usine de Lyon, les
bloes produits & Montélimar et les enrobés du Ponret.

Déchets inertes

1l faut préserver la ressource, insiste-t-on chez Pradier:
« Nous nows sommes dit que nous allions créer une vrate
industrie du traitement des déchets avec des installations
[fixes, associant traitement manwel et automatique, tout
en sappuyant sur Uinstallation de traitement de la car-
rieve avec san poste ‘pr‘imaire, ses secondaires et ses cri-
bles. s De fait, les installations de la carriére ont éeé
complétées par une unité de traitement des déchets
inertes, installée & proximité, avec tri automatique et eri
manuel, dune capacité de 250000 t/an. « Jf m}mﬁi[’-
Lait un volume important de matériaux de démolition et
de terrassement, ce qui nows a demand? de nous appuyer,
vttre sur des vessources locales, sur un bassin de popula-
tion impartant, ¢ est-d-dirve sur celui de Lyon. »

Trois automoteurs

« La vraie innovation de ces deux derniéres années, ce
sont les investissements lourds qui ont é4é opérés en
matidre déconomie civculaire », explique Maxime
Cendres, Les installations de Mondragon, Lyon et du
Pontet fonctionnent en synergic. Pradier a en effer
mis 4 profit le fleuve pour les relier. Il fallait pour cela
investir dans des quais et des moyens de transport.

<« Nous avons acquis deux automotesnrs de 1200 ». 11
s'agit de deux péniches de 80 m de longueur qui ache-
minent alternativement les granulats de la carriére
vers les deux centrales de BPE lyonnaises, dont 95 %
des granulats proviennent de Mondragon, au port
Edouard Herriot. Pour le retour, elles sont chargées de
matériaux inertes quelles livrent & Mondragon. Un
tour complet dure six jours,

Un troisiéme automoteur est chargé de l'approvision-
nement en granulats de la centrale d'enrobage du Pon-
tet, & partir de marériaux concassés qui sont chargés &
Mondragon, avee des rotations d'un jour et demi.

« A terme, nous pourrions incorporer des matériaux
recyelés dans nos bétons », explique Maxime Cendres.
Les opérations de chargement sont opérées par deux
nouvelles pelles électriques Sennebogen, une 840E de
72 terune 855E de 90 ¢, l'une & Lyon et 'autre & Mon-
dragon,

« On produit suffisamment de béton et de blocs pour
consommer nos granulats. Mais il faut aussi quon récu-
pére assez de matériaux inertes & un prix satisfaisant
pour remplir nos péniches, sachant que le marché de
Lyon est assez concurrentiel. Il fant que nous nous fas-
sions connaitre », reconnait Maxime Cendres.

Savoir-faire

<« Nous sommes devenus des transportenrs et nous avons
acquis un vrai savoir-faire et des moyens, constate
Maxime Cendres. Diantre part, les opérations de char-
gement et de déchargement & Lyon et a Mondragon ne
prennent pas plus d'une journée. Nos quais ne sont done
pas occupés plus de denx jowrs par semaine. » Dol certe
idée d'uriliser davantage les quais et les espaces de
stockage, « Nowus sommes en train de tronver le bon
modeéle économique pour nos nouvelles activités », com-
pléte Pierre Cendres. « On pourrait développer les flux
s nos trois quais, avec des partenaires acteurs de la
construction et de lenvironnement, dautant plus que
nous avons des surfices de stockage disponibles. L'une des
problématigues du transport fluvial, cest quon a besoin
de massifier. Soit faire civeuler nos moyens fluviaux a
pleine capacité, 1200 t en loccurrence, fventuellement
avee plusieurs types de cargaisons a la fois », explique
Maxime Cendres.

Laitiers de haut-fourneau

L'attention portée par Pradiera lalimitation des émis-
sions de CO; se manifeste aussi coté production et
coté produits, « Aussi bien a4 Lyon qua Mondragon,
nos matériels sont de la derniére génération, explique
Maxime Cendres. [y sont trés performants en tevmes de
consommation, ce que nous pouvons constater grice au
monitoring que nous proposent les constructenrs. Dans
le méme esprit nous sommes en train de faire évoluer nos
pares, de chargenses, de chariots télescopiques, et de cha-
riots élévatenrs, »

Pour la fabrication de ses blocs, Pradier est passé d'un
ciment CMI52-5 dun CMII52-5. « Nowus avons ainsi
un léger gain en carbone. La préfabrication a de grosses
contraintes en matiére de séchage, mais nous sommes a
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Deux péniches de 80 m de longueur acheminent alternativerment
les granulats de la carriére vers les deux centrales de BPE

lyonnaises au port Edovard Herriot, Pour le retour, elles sont
chargées de matériawux inertes qu'efles livrent & Mondragon,

== A\
===

La politigue matériel que Pradier met en muvre tend & diminuer 'empreinte carbone de ses
engins, Temains des derniers investissements, deux pelies électriques Sennebogen, l'une au
port Edouard Herriot 'autre & Mondragon.

laffiit de ce que vont proposer les cimentiers pour pro-
gresser », précise Maxime Cendres.

<« Nows avons aussi beawcoup investi dans le Bétotherm,
un produit que nous avons développé & partir de granu-
lats légers, de pouzzolane et de pierre ponce. » I est plus
léger que les blocs traditionnels et il est recrifié. Il
bénéficie d'un design qui limite les ponts thermiques.
Pradier propose une colle & bloc pour ces produits.
Entin, les centrales de Draguignan utilisent depuis
plus d'une dizaine d'années des laitiers de haut-four-
neau pour la formulation de leurs bérons. m

« Nous sommes en train de trouver
le bon modeéle économique pour
nos nouvelles activités, »

Pierre Cendres

embre 2023 = miness:




218

> MINES ET CARRIERES | N°316

-

Aux portes du Beaujolais

Chez Plattard, |'économie circulaire
est intégrée au cycle de production

Ce spécialiste plus que centenaire du béton, devenu exploitant de carriére, recycle des
produits de démolition pour ses activités industrielles. Il utilise le transport fluvial pour
I'acheminement des granulats qu'il produit, de ceux qu'il achéte et, plus récemment,
pour livrer ses produits. Au programme aussi la collecte de déchets de chantier par ce
moyen, une réflexion sur 'économie de I'utilisation de I'eau, et la praduction d'électricité
photovoltaique.

« ous avons lambition de maitriser toute notre

N chaine de valeser », explique Edouard Plat-

tard, le direcreur général de Placrard’, Créée

il y a cent ans pour le transport du charbon en voiture

4 cheval, lentreprise familiale s'est orientée vers la

fabricarion de produits en béron dans les années 1920,

avant de devenir exploitant de carriéres il y a plus de
quarante ans.

Prairies

Sa carritre en eau des Rives du Beaujolais, d Anse (69),
couvre 35 % des besoins en granulars du groupe, Certe
exploitation produit 350000 t/an® au moyen d'une
drague & chaine er goders qui récupére un tout-venant
silico-calcaire — & partir de 2024, le carrier qui passera
dun p!an Dok i P]I‘m d'eau fermé utilisera en granulats du groupe, Cette exploitation prodult 350 000 t par an au mayen
une drague aspiratrice. Cette exploitation est complé- d'une drague  chaine et garets.

tée par une activité de recyclage de déchets inertes du
batiment au moyen d’une plateforme proche en parti-
cipation avee Fentreprise Firalp. Ce sont des déchers
de démolition recyclables (120 0004 130 000 t/an ex
des déchets non recyclables & raison de 200000 ¢ par
an (100000 m?) qui vont passer 4 400000 t, soit
200000 m?, précise Edonard Plattard, qui sont valori-
sés. Les macériaux recyclables sont concassés par un
groupe mobile Gipo RC130 qui produit des maté-
riaux pour les TP (31/5 er 0/80), et pour les produits
industriels de Placcard (0/4 - 4 /10 = 10/20). Environ
90 % de cerre production est vendue a l'extérieur. Les
déchers non recyclables, essenticllement des terres,
sont urilisés pour remblayer les plans d'eau exploités
en partie ou en totalicé. « Ce gui nous permet davoir
une bonne gestion éeologique de nos plans deau. Nous ne

1. Plartard emploie 615 personnes et réalise un chiffre d'affaires
de 260 millions d'euros

®
o

2. Lexploitation vient d'ohrenir une autorisation supylémcnmirr Plattard utilise le transport Fluvial pour acheminer les granulats qu'il prodult et ceux
jusquien 2053, qu'it achite, comme pour livrer ses produits.
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Les produits
en béton

de Plattard,
destinés

au batiment,
travauy publics
et au génie civil,
trouvent leur
clientéle jusque
sur lare
méditerrandan,

naus contentons pas de reboucher prour reboucher. Nowus

créoms d proximx':e’a’e la Saine des praivies humides et
des zones inondables, des typologies de tevrain qui se per-
dent un pew en bord de la riviérve, tout ceci sur 180 ha
dont nows n’fxploﬂam i une petite pariie, »

La voie fluviale

Plactard fabrique annuellement 450 000 © de produics
en béton, 250 000 m* de béton prét a Femploi, un peu
moins de 750000 ¢ de granulats, et recycle 450000 ¢
de déchets inerres.

Tous les produits du gisement d'Anse sont expédiés
par voie fluviale jusqu’a 'usine principale du groupe
située & Villefranche-sur-Sadne (69), et 90 % des gra-
nulats sont utilisés par la partie industrielle de Plat-
tard, fournisseurs extérieurs compris — autres carriers,
indépendants ou membres d'un groupe, ou tout-
venant de chantiers de terrassement. « Ces matériaux
parconrent entre 3 km, didnse a Villefranche, et 100 o,
pour des fournisseurs de granulats situds plus au sud »,
precise le dirigeant.

Outre ces transports, Plattard a expérimenté le trans-
port de déchets récupérés sur un chantier de démoli-
tion & Lyon vers sa plateforme d'Anse, soit 1500 ten
dewx ans. « Depuis cette année, nous avons le droit
dacheminer des déchets non recyclables par voie deau er
nous allons commencer une expérimentation dans ce
sens a partir de chantiers du Grand Lyon, ajoute
Edouard Plactard. Nous avons aussi commencé 4 utili-
ser le transport fluvial pour livver nos produits en béton
dun chantier lyonnais via le port Edonard Herriot, avec
satisfaction. Et nous avons de la demande sur des pro-
duits destinds aux travaux publics. »

Deux flottes a disposition
Pour ses transports fluviaux, Plattard dispose de deux
flottes, l'une en propre avec deux petits pousseurs et

« 90 % des granulats que nous
utilisons dans nos industries sont

acheminés par voie fluviale. »
Edouvard Plattard
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une quinzaine de barges, et une autre en partenariac
avecle groupe Delmonico Dorel, qui COmpte un auto-
MOtenr b un trés gros pousseur ct cing bargcs. Pour
descapacités de 500 £a 1900 t. Plarcard a créé avec son
partenaire une société de transport — DDM — pour
affréter ces moyens au compte d'autres clients, pour
environ un tiers de ses activités. « Nows travaillons
pour dastres exploitants de carriéres ou diantres utilisa-
tewrs finaux, quil sagisse de centrales 4 béton on dentre-
prises rowtiéres. Nows importons aussi de la pierre ponce
de Gréce powr fabriquer des parpaings isolants. »

Clientéle regionale et nationale

La production industrielle de Placrard est répartie
entre cing centrales pour le BPE et, pour les produits
en béton, principalement I'usine de Villefranche, mais
aussi plusieurs petits sites prés de Macon et dans le
Beaujolais. La zone de chalandise du BPE couvre le
Rhone, I'Ain et la Sadne-er-Loire. Les produits en
béton, destinés au bitiment, travaux publics et au
génie civil, standard ou sur mesure, hors piéces pré-
contraintes (blocs, bordures, dalles, tuyaux d'assainis-
sement, chambres pour les télécommunications, élé-
ments de génie civil), trouvent leur clientéle jusque sur
l'arc méditerranéen, une zone érendue ot ils demeu-
rent concurrentiels « grdce & lewr valeur ajoutée et d un
travail avec les transportenrs ».

Développer le recyclage

Plarrard a plusieurs axes de développement pour les
années i venir. « Nows allons accroitre le recyclage et le
traitement des déchets, explique Edouard Platcard. 1/
nous faut aussi pérenniser notre activitd premiére, la pro-
duction de produits en béton et la distribution de maté-
riaux en innovant ef en faisant évoluer nos produits. »
Plattard travaille aussi sur ses ressources. « Nons
devons diminuer notre consemmation de granulats
newfs en continnant de déve!opper[cre:}zﬂagr, el e rti-
lisant des produses alternatifs, par exemple comme cenx
qui sont issus des chantiers de terrassement. De méme
pour Leas que nous devrons stocker davantage et recy-
cler =, annonce le directeur général,

11 faudra aussi que le groupe fasse baisser sa consom-
mation dénergie et produise une partie de son électri-
cied & partir d'installations photovoltaiques. m
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NOS MATERIELS S
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THE WORLD

Groupe Tll en France: le partenaoire de vente
et de service, expérimenté et accessible a
Chaomps-sur-Yonne.
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